ABD ‘ 3 ! - 'fﬁ\“ | i -' i =
= / = : 3 | =

o e TR A BT A NO & |
AIRPORT . = i gl
uuuuuuuuuuuuuu > WO A =] A
BOLZANO DOLOMITI - o e

STUDIO DELL’IMPATTO DEL TRAFFICO LAND SIDE INDOTTO
DALLE PREVISIONI FORMULATE DAL PIANO DI SVILUPPO
STRATEGICO DELL’AEROPORTO DI BOLZANO - DOLOMITI

i ITELE

RAPPORTO FINALE
REV.1 17 marzo 2016

190

178!

=
TT&MSBOrE
o Planmling
Eorvics




ABD

AIRPORT
uuuuuuuuuuuuuu
aaaaaaaaaaa

Obiettivi e Metodologia dello studio

La struttura degli scenari oggetto di valutazione

Modello di simulazione dell'interazione domanda/offerta di trasporto
Individuazione del periodo d’analisi

Ricostruzione dello scenario Attuale

Funzionamento dello scenario Attuale

Ricostruzione dello scenario Tendenziale

Funzionamento dello scenario Tendenziale

Ricostruzione dello scenario di Riferimento PSS
Funzionamento dello scenario di Riferimento PSS
Ricostruzione dello scenario PSS con fermata Aeroporto
Funzionamento dello scenario PSS con fermata Aeroporto

Confronto tra scenari

o o000 0000 0O

Conclusioni

Impatto trasportistico scenario PSS Aeroporto di Bolzano Dolomiti - pag. 2

pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.
pag.

10
13
17
18
21
23
31
34
36
42
55



— ABD)

AIRPORT
EEEEEEEEEEEEEE
aaaaaaaaaaa

Obiettivi e Metodologia dello studio

Obiettivi

Il presente Studio si prefigge lo scopo di valutare l'impatto del traffico Land Side
generato e attratto nella catchment area dell’Aeroporto di Bolzano in base alle previsioni
del nuovo Piano di Sviluppo Strategico (*) (nel seguito per brevita PSS) con particolare
riferimento alle esternalita in termini di decadimento dei livelli di servizio della rete

stradale circostante e di incremento marginale delle emissioni inquinanti.

(*) approvato dalla Giunta provinciale della Provincia Autonoma di Bolzano-Alto Adige 17.11.2015
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Assunzioni fondamentali

» L’entita totale e la struttura della domanda di trasporto generata/attratta
dall’aeroporto presa a riferimento nel presente Studio € quella prevista nello
scenario “Base case” del PSS (539288 pax/anno - cfr. pag. 68 del PSS).

» |l modal split complessivo Land Side preso a riferimento nel presente Studio € quello
previsto dallo scenario “Base Case” del PSS. (cfr. pag. 5 dellALLEGATO 2 del PSS)

» L’unico fattore che produce una modifica del modal split previsto nel “Base Case” del
PSS ¢ la realizzazione della fermata ferroviaria Aeroporto.
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Obiettivi e Metodologia dello studio

Metodologia
» Ricostruzione della domanda attuale;
» Stima della domanda futura di base derivante da trasformazioni urbanistiche in aree
limitrofe all’aeroporto;
» Stima della domanda addizionale connessa alle previsioni del PSS;
» Implementazione del modello di simulazione dell'interazione domanda/offerta di
trasporto;
» Ricostruzione di quattro scenari oggetto di valutazione e reciproco confronto:
1) Scenario Attuale;
2) Scenario Tendenziale;
3) Scenario di Riferimento PSS;
4) Scenario PSS con fermata ferroviaria Aeroporto.
» Stima di indicatori trasportistici ed ambientali per ciascuno scenario e confronto.
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La struttura degli scenari oggetto di valutazione
Offerta Scenari (*) (*) Ogni scenario e |l
— : risultato di una
Attuale *|_Scenario Attuale combinazione di assetto

A

infrastrutturale e domanda
di trasporto

Scenario Tendenziale
A

\ 4

Scenario di Riferimento PSS

A

Realizzazione di una
nuova fermata

ferroviaria sulla linea Scenario PSS con
Verona-Brennero in >

localita San Giacomo, fermata APT
connessa al terminal y

aeroportuale.

Attuale Futura di base = Attuale + addizionale dovuta Futura con aeroporto = Futura di
alla realizzazione dei comparti limitrofi:
base + domanda aeroportuale da PSS

1. Lungolsarco Sx1;

Domanda

2. Via Einstein sud;

3. Polo tecnologico ed Expo.
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Definizione dell’area oggetto di studio (catchment area)

-
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Verona

D
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LEGENDA ISOCRONE

0 - 15 mins

15 - 30 mins
30 - 45 mins
45 - 60 mins
60 - 75 mins
75 - 90 mins

In mancanza di riferimenti
espliciti nel PSS riguardo
bacino d’utenza dell’aeroporto
(catchment area), € stato preso
a riferimento il Masterplan
approvato da ENAC nel 2012.

In tale documento, attraverso le
isocrone di accessibilita su
strada e su ferro, risulta che il
bacino d’utenza dell’aeroporto
di Bolzano Dolomiti coincide
sostanzialmente con i territori
delle Province Autonome di
Bolzano e Trento.
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Classifica funzionale
della rete stradale

Archi
Numero del Tipo

Autostrade

===: Rampe autostradali

" Extraurbane seccndarie

---- Urbane di quartiere

Extraurbane primarie

Extraurbane secondarie
Extraurbane locali

Urbane scorrimento

Urbane locali
Ferrovia

-'d'r"r"}
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I| sottosistema d’offerta & stato
modellizzato attraverso
'implementazione di un grafo
stradale e ferroviario relativo
allintera  catchment area
dell’aeroporto (Provincia
Autonoma di Bolzano e
Provincia Autonoma di

Trento).
Ogni arco stradale & stato
modellizzato definendo

velocita a flusso nullo,
capacita, numero di corsie,
funzioni di prestazione.
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Modello di simulazione dell’interazione domanda/offerta di trasporto -

Zonizzazione

1

N S

-
ik,

hﬁ.‘ ’l-'.

Zonizzazione dell'area
di studio

Zone
Codice

l:l 1a - livello subcomunale
l:l 1b - singoli comuni

[ 1c- porzioni di SLL
- 2 - SLL sistemni locali del lavoro

- 3 - mggregazione di SLL

7 14 21 28

35 km
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La zonizzazione rispetto alla
quale sono state compilate le
matrici origine-destinazione
degli spostamenti, presenta un
livello di dettaglio via via
decrescente man mano che ci
si allontana dall'aeroporto e

4 dal corridoio ferroviario:

=per Bolzano , Laives e Trento
si & adottato un livello sub
comunale;

=nel corridoio ferroviario nord-
sud il livello di aggregazione &
comunale;

*a margine del corridoio le
zone sono costituite dalle
rimanenti porzioni di Sistemi
locali del lavoro;

=procedendo vero I'esterno un
ulteriore livello € costituito dai
Sistemi locali del lavoro;
sinfine si hanno aggregazioni
di sistemi locali del lavoro.
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Modello di simulazione di interazione domanda/offerta - individuazione del periodo

d’analisi

Sezioni di rilievo
da portali fissi della
provincia di Bolzano

Sezioni di rilievo
Codice
v Sezioni di rilievo del traffico
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Per individuare le condizioni di
traffico mediamente piu
critiche nell’area limitrofa
allaeroporto lo stato attuale é
stato analizzato il database dei
rilievi sulle 16 sezioni
monodirezionali della rete di
monitoraggio provinciale.
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Modello di simulazione di interazione domanda/offerta - Individuazione del periodo
d’analisi

Andamento mensile del TGM 2015 cumulato
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Cumulata dei volumi di traffico equivalenti
Esempio venerdi, sabato e domenica 2,3 e 4 ottobre (meta bimestre)

4\\

\ [ Y% AL

\ f Y [ 7\

\ # \ | \

o N/ ~ [/ \
" edd ot o N

Dall’analisi della cumulata dei TGM per mese
relativi alle 16 sezioni analizzate si evince che |l
periodo piu “carico” risulta essere il bimestre
settembre — ottobre.

Dall’analisi della cumulata dei volumi orari di
traffico relativi alle 16 sezioni - analizzate con
riferimento ad un venerdi, sabato e una
domenica - si evince che:

=il venerdi &€ mediamente piu “carico” del sabato
che a sua volta & piu carico della “domenica’;
"'ora di punta delle sezioni cordonali risulta
essere tra le 7:00 e le 8:00 di mattina;

In accordo con quanto previsto dal Piano
Urbano della Mobilita della citta di Bolzano il
periodo d’analisi del traffico attuale nell’area
cautelativamente piu rappresentativo, risulta
essere l'intervallo 7:30-8:30 assumendo come
valori quelli medi delle giornate di venerdi del
bimestre settembre — ottobre.
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Modello di simulazione di interazione domanda/offerta - Individuazione del periodo
d’analisi

Dovendo individuare un unico periodo di analisi sia per lo stato attuale che per gli scenari futuri,
tenuto conto dell’incidenza che é destinata ad avere la componente turistica nella domanda di
spostamenti aeroportuali, si € ritenuto che il periodo d’analisi ottimale per gli scenari futuri potesse
essere individuato analizzando la distribuzione degli arrivi dei turisti con particolare riferimento alla

quota di stranieri che € preponderante.

Andamento mensile degli arrivi di turisti italiani e stranieri
1'200'000
Dall’analisi degli andamenti degli arrivi di turisti italiani e
11000'000 stranieri nella provincia di Bolzano si evince che:
£00'000 ='andamento mensile & pressoché identico per ciascuno dei
due anni analizzati (2014 e 2015);
600'000 *nei primi nove mesi del 2015 si ha un lieve aumento degli
arrivi;
400'000 =il mese col maggior numero di arrivi di italiani risulta essere
200'000 agosto, seguito da dicembre;
il mese col maggior numero di arrivi di stranieri risulta essere
agosto, seguito da settembre;
9 9 g g 9 8 g 8 8 8 8 8 --l I . d. . | . . It
e £ 5 3 B 5 3 § 2 5 2 2 il mese col maggior numero di arrivi complessivi risulta
$ 3 = 0 < g2 o g ¢ essere agosto, seguito da luglio e settembre;
%] =2
e |taliani 2014 Stranieri 2014 = Totale 2014
e |taliani 2015 === Stranieri 2015 == Totale 2015

Considerando che:
Qil picco della domanda di base su strada attuale (ovvero non legata all’aeroporto) si registra nel periodo settembre-ottobre;

U si prevede che il traffico passeggeri sia in maggioranza costituito da clienti stranieri (come riportato nel PSS);
Ai fini del presene studio si assume quindi come unico periodo d’analisi il mese di settembre. Questa scelta & cautelativa in quanto il
mese di settembre fa registrare un numero di arrivi superiore alla media per gli stranieri e di poco inferiore alla media per gli italiani.
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Ricostruzione dello scenario Attuale - Stima domanda attuale
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La domanda di spostamenti che impegna la rete stradale dellarea oggetto di studio allo stato
attuale nellora di punta del mattino & stata ricostruita a partire dalla matrice del pendolarismo
ISTAT 2011.

In particolare & stata considerata la matrice degli spostamenti effettuati per studio e lavoro
utilizzando 'auto privata tra le 7:30 e le 8:30.

La matrice cosi determinata, contenente gli spostamenti tra comuni € stata disaggregata e riportata
alla zonizzazione dell'area di studio adottata.

Infine tale matrice & stata “corretta”, per convergere ad una matrice di massima verosimiglianza,
utilizzando i dati di traffico delle sezioni permanenti di conteggio del traffico della rete di
monitoraggio della provincia di Bolzano, relativi alle 16 sezioni cordonali di Bolzano del periodo
d’analisi, ed una serie di rilievi nella disponibilita di TPS effettuati sulla rotatoria tra via Einstein e via
Galvani, dato particolarmente significativo in quanto sulla rotatoria si innesta anche la viabilita di
accesso all’aeroporto .
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Ricostruzione dello scenario Attuale - Stima domanda attuale

o Una rappresentazione
//*/! grafica della domanda di
% base elaborata a partire dai
dati ISTAT 2011  sul
pendolarismo, mostra
| come nell’area di studio le
relazioni di forza degli
/| spostamenti riguardano gli
4 scambi delle zone di
/| Merano, Oltradige e Laives
| con le zone in cui € stato
| suddiviso il comune di
= Bolzano.

¥ Cotice
A1 1a - livelio subcomunale
1b - singoli comuni
1 | 1o - porzioni di SLL
2- SLL sistemi locall del lavora | [
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Ricostruzione dello scenario Attuale: flussogramma veicoli leggeri ora di punta
mattino e validazione della domanda di base

L'assegnazione della matrice
di domanda dellora di punta
del mattino attuale e stata
assegnata al grafo della rete
stradale ottenendo la stima
dei carichi sulla viabilita.

Scenario Attuale
flussogramma ora
di punta del mattino
e confronto flussi
rilievi ASTAT

Barra arco
Volume Veicoli - SegD (A,PA)
2500

1250
0 S25.02000
Sezioni di rilievo
Codice
5> laling) v Provincia Bolzano ASTAT
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Ricostruzione dello scenario Attuale: flussogramma veicoli leggeri ora di punta
mattino e validazione della domanda di base

Anslisi assegnazions, Rete: 130304_Trentino_Akoddige_Progetto

= ’assegnazione della

2100

2050 - matrice “corretta” mostra

2'000 /l/ - ’ — Tolleranze H H
as0 una correlazione lineare

11300 - —— Walore ohisttiva

Josers tra i dati rilevati e quelli

1'500 Mediatzs 639

- 7 s 2 stimati dal modello pari a

1700 % In 100
2045

- o | 0,95, coefficiente angolare

1'600 et wint 97 .97

=ik ] della retta di regressione

1500

/ pari a 0,88 ed un errore

1'400 : . . . f
2 1390 relativo medio pari all
S B 1%.

P e Pertanto il modello pud

1100

o considerarsi validato.
11000 Aol P
as0 /V

a00 7

850 s
800
750 :

AR -
£50 i
&0 =

550 < e

500 -~
450 /. =

400 o i

ic_SisTI

Attributo modella (ol'ei

350 -

300 i

250 o 5
200 4

v |7 *

100 7

200 400 E00 800 1'000 1'200 1'400 1'600 1'800 2000 2200 2400
Aftributo osservato (Wediadttivi: SezzRINLEGG _Ah)
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Funzionamento dello scenario Attuale: flussogramma ora di punta del mattino -

' genda flussogrammi

(\= arra arco
b, A . -
PWolume veicoli leggeri

r_ -

olume mezzi pesanti
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Ricostruzione dello scenario Tendenziale - Stima della domanda di trasporto futura

di base derivante da trasformazioni urbanistiche gia aeerovate

Zona produttiva di interesse provinciale “Lungo Isarco Per la stima della domanda futura, si &

sinistro 1 assunto la realizzazione delle

trasformazioni urbanistiche previste dai

piani di attuazione approvati ricadenti
nelle vicinanze dell’aeroporto.

1. Zona produttiva di interesse
provinciale “Lungo Isarco sinistro 17;

2. Zona produttiva di interesse
provinciale “Via Einstein Sud e via
Aeroport”;

3. Zona produttiva di interesse
provinciale “Aree Ex Alumix” ed “Ex
Magnesio”.

Fonte:

http://www.comune.bolzano.it/UploadDocs/3563 Piano_
norm_Lungo_Isarco_sx_1 DFP_Linkes_ Eisackufer1 VA

e R _I.pdf
VIAGGI (andata
e ritorno) VIAGGI % ora
GENERATIAL  COMPLESSI di Coefficiente
PRESENZE / GIORNO x VI AL punta d‘occupazio °
FUNZIONI  mq Superfici UTENZE persona/utente GIORNO (h.p) ne persone N° auto
Terziario 92'250 922 addetti 1.0 922 | 26.4% 51.5% 1.08 125 116 12 104
2'795 utenti 1.0 2'795 | 39.6% 10.0% 1.00 111 111 11 100
Produttiva 46'125 461 addetti 1.0 461 26.4% 51.5% 1.08 63 58 6 52
utenti 1.0 0| 39.6% 10.0% 1.00 0 0 0 0
Totale 299 284 28 256
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Ricostruzione dello scenario Tendenziale - Stima della domanda di trasporto futura

di base derivante da trasformazioni urbanistiche gia aeerovate

. . . . “w\ /1 : : Fonte:
Zona produttiva di interesse provinciale “Via Einstein Sud e hitpx/fowww.comune. bolzanc.itUploadDocs/3560. 54 RE

via Aeroporto” CHTSPLAN_VAR1_definitiv.pdf

PR

J~rﬂllh1]@ﬂl 1nooaooe: | calnls
il i!i!ﬂ’t -

|

L B ]

VIAGGI (andata
e ritorno) VIAGGI

GENERATIAL  COMPLESSI % oradi  Coefficiente
PRESENZE / GIORNO x VI AL punta  d‘occupazion [\
FUNZIONI mq Superfici UTENZE personalutente GIORNO (h.p) e persone N° auto

Terziario 177'219 1772 addetti 1.0 1772 | 26.4% 51.5% 1.08 241 222 22 200
5'370 utenti 1.0 5'370 | 39.6% 10.0% 1.00 213 213 21 191

Produttiva 271'844 2'718 addetti 1.0 2'718 | 26.4% 51.5% 1.08 369 341 34 307
utenti 1.0 0| 39.6% 10.0% 1.00 0 0 0 0

Totale 823 865 78 698
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Ricostruzione dello scenario Tendenziale - Stima della domanda di trasporto futura
di base derivante da trasformazioni urbanistiche gia approvate

. . P “« iy Fonte:
Zona prOdUttlva_ di interesse prOVIHClale Aree EX Alumix http://www.comune.bolzano.it/UploadDocs/14793_Piano
ed “Ex Magnesio” _normativo_Rechtsplan_PdA_DFP_Alumix.pdf

Fonte:
http://www.comune.bolzano.it/UploadDocs/2261_DFPL_
06_Rechtsplan_Var6.pdf

VIAGGI (andata
e ritorno) VIAGGI

GENERATIAL COMPLESSI % Modo % oradi Coefficiente
PRESENZE / GIORNO x VI AL Auto punta  d‘occupazion N°
FUNZIONI mq Superfici UTENZE persona/utente GIORNO 2011 (h.p.) e persone

Terziario 63'550 636 addetti 1.0 636 | 26.4% 51.5% 1.08 86 80 8 72
1'926 utenti 1.0 1'926 | 39.6% 10.0% 1.00 76 76 8 69

Produttiva 240'490 2'405 addetti 1.0 2'405 | 26.4% 51.5% 1.08 327 301 30 271
utenti 1.0 0| 39.6% 10.0% 1.00 0 0 0 0

Totale 489 457 46 412
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Funzionamento dello scenario Tendenziale: flussogramma ora di punta del mattino

Le trasformazioni
urbanistiche che nello
scenario Tendenziale si
realizzano in prossimita
dell’aeroporto producono un
aggravio di traffico lungo via
Einstein e la SS12 var.

1.'5 Legenda flussogrammi
55 an
=

|

9' ‘Barra arco

A2 olume veicoli leggeri

> olume mezzi pesanti

= .

Sie=
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Flussogramma di confronto tra scenario Tendenziale e scenario Attuale - dettaglio

# Differenza di flussi
ora di punta
del mattino

Barra arco
Volume Veicoli TPr (PA,Diff)

{55950 500

0
[ Riduzioni di flusso
- Incermenti di flusso

— — m—
0 80 160 240 320 400 m
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Le trasformazioni
urbanistiche che nello
scenario  Tendenziale  si
realizzano in  prossimita

dell’aeroporto producono un
aggravio di traffico lungo via
Einstein e la SS12 var.

Le condizioni di congestione
su via Einstein e sulla
rotatoria tra via Einstein e via
Galvani, fanno registrare la
tendenza ad un utilizzo
improprio di viabilita
consortili per il collegamento
con gli insediamenti di nuova
realizzazione.
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Ricostruzione dello scenario di leerlmento PSS - Stima della domanda di trasporto

Iegata alle Erewsmnl dello scenario PSS «Base-case»

Previsioni traffico passeggeri — scenario «Base case»; fonte PSS pag.68
Passagierverkehr
Traffico passeggeri

0D
Tipologia di volo Traffico paseggeri / anno
General aviation 1'358
Businness aviation 8'876
QOutgoing charter 91'791
Incoming charter 77'574 I
Regional airlines 113'814 I
Feeder and codesharing 245'874 I
Totale passeggeri / anno al 2035 539'287

_— =il I
La stima della domanda di trasporto su strada legata alla
realizzazione del PSS prende a riferimento il traffico
annuale previsto al 2035 per lo scenario “Base-case”.
NERENNRNRNR 1111

13 » X & a2 B H & o IF B A R

W G5 Panmsn pars 1100 1117 1155 1144 1158 13107 11 118 1201 104 1E7 150 151 13 106 150 1307 155 1314 138 1548
H 5. B PREMEET IS THMT TAEL TARS THAM TAAS TIAI TIER FEFT 7RSS D05 @115 BASF AZM A542 A4S D530 9418 BO01 2723 2ATS
W4 outgring Charter PAX LLZPE 10275 LT SJll S0 il L7040 8050 420 S5 S0elD HASSd SROVY G3AW BIAM 71LEN TRVl FLE SAid 30834 VLR
A Teeming Charter Pai 1] 0 1310 15558 24558 0O F2112 341F 37215 J0558 43044 JETD 5002 S3SEF 55737 GE 535X S65EFD M4ID 74003 TISF4
w2 Regland AlAines ferSeemndory HUBS PAX. O 0 TEM 22709 SAARE SROT0 41R31 LTI 4E411 AR ET] SRR 71221 PATTR RA TS F7F1 9A0RS OAGRd WRAT 10878 11981
m 1 Fessder & Code-sharing PAK F7AA7 3A75Y BATST BAS1A 99687 9TS10 109,10 11150 1958 1508 14L20 1955 180l 17501 185,55 19408 2052 PMAG 2850 A7 MRAR7
Toldl Pessengers 5517 WEOTe 1ES N5 1HAS ARAR 209,05 220 2SS PA0AE 5. SEAN Y008 TA00 5808% 4P JMSAT JANOF SR B854 TR2A
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Ricostruzione dello scenario di Riferimento PSS - Stima della domanda di trasporto

Iegata alle Erevisioni dello scenario PSS «Base-case»

Ripartizione dei passeggeri in stranieri, italiani e altoatesini; elaborazione su dati fonte PSS Allegato 2 pag.2

Fanring Period

Business Aviation [BA) Passengers

B Passmngers 6533
Growih rate (%] 0.0%
GA Passingers 1291
Growih rate (%] 0.0%
BASGA Passengers TE
Growth riste (%) 0.0%

6259 7375 7347 7421 7435 757 7646 Py 799 TET TE5E E362
-42% 163% L= L% Lo L% L% L% L% 10% L% 1o
945 1110 112 1133 1144 1156 1167 117 1191 1202 1714 1376
-268% 17.5% L= L% Lo L% L% L% L% 10% L% 1o
7204 8385 8469 BS54 2639 875 313 8901 8.590 9.080 9171 9638
-1.9% 16.4% Lo L% 10 Lo 1% L% Lo L% L% 10%

BJ7ER
L%

1342
L%

10130
Lo

Passenger Traffic Summany

Italian Passengers 25553

-30,6%
EL Schengen Paswengers o
0.0%
EU Man Schengen Pasiengers o
0.0%
Irternational Passengers 0
BA Passengers 6533
GA Passengers 1291
TOTAL Passengers 3\am
with s (% -a,4%
1 Feeder & Code-sharing
EU-Schergen Mowements o
Growth rate (%) 0,0%
Italy Movernens 1.183
Growih rate (%] ~47.9%

ELi-Non Schengen Moweriernts

Growih rate (%] 0.0%
[nbemational Movernerls

Growih rate (%) 0.0%
L Aircraft Mowements Feeder & Code-Sharing 1183
Growih rate (%] ~47.9%
2. Regional Airfnes for Secondary HUB:

EU-Schergen Mowements

Growih rate (%] 0.0%
EL-Non Schengen Movemants

Growih rate (%] 0.0%
[nbemational Movermerils

Pax/anno %mese di settembre

Tipologia passeggeri Pax/giorno

Altoatesini 94'946 5.2% 164 p=
ltaliani 145295 5.2% 251 5
Stranieri 299'047 12.5% 1'245 pe
Totale 539288 9.2% 1'659|
S omse we mew e e am o om o am e am o

Per passare dai pax/anno ai pax/giorno si &€ assunto che:

=il mese d’'analisi sia settembre;
*la quota mensile di pax stranieri ed italiani sia pari alla W
rispettiva quota degli arrivi;
=la quota mensile di pax altoatesini sia pari alla quota ..,

mensile degli italiani.
=che la distribuzione giornaliera della domanda sia .-
uniforme.

0o
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Ricostruzione dello scenario di Riferimento PSS - Stima della domanda di trasporto

Iegata alle Erevisioni dello scenario PSS «Base-case»

Stima di accompagnatori, visitatori e addetti; elaborazione su dati fonte PSS Allegato 2 pag.4

Planring Period

4018 4115 4437 4834 4858 4882 4306 4931 4955 4880 5,004 5028 5156 5285 5327
. ar [ ey 0,5% o

00% 24% TE% LT 0.5% LEY L 0.5% 5% 05% 05% LEY L % 7%
11237 12,287 12201 1253 14045 14707 15,181 15330 15418 15478 15716 16,034 17613 19223 18553
394,49 01% 7% 121% 4,7% 3% 09% 06% 04% 15% 0 19% 17% 1LT%

Paszeniger / Aircraft Movernent 3 26 Ext 50 51 52 55 58 62 65 &7 &3 75 TE TE

Growth rate (%) 39.9% 159% 185% SEE% L™ 34% ED% 43% £3% 6.0% 25% 4% 11% 0.6% 0.6%
Fassenger / Aircraft Movernent (incl, BA) 5 B & 7 14 17 19 20 3 il 24 26 En w 3E
Gromwth rate: (%) -T14% Ta3% -265% 1T6% 99,6% 185% 14.5% 5,3% 6.6% 5,5% TR E4% 3TE 2,5% 3%

Moverments per Aircraft Categary

- Altri utenti Utenti/anno Utenti/giorno e o
2“;"“ Greeters&meeters 53792 11.2% 201 :ﬁ’; :.}52
B \isivator 2690 11.2% 0|
0,0% :,rr: '“x.n
0.0% :.0'2 ""‘I.n
B A ccetti 205) "™
S ot 56'482 506 cm o oam
fL"‘Iu 0.0% ooE [T 0.0% 0,00 0,00% 0.00% 0.00% 0.00% 0o 0% [T "rfz ""'I.
0.0% 0.0% oo 0oe 0.0% 0.00% 0,00% 0.00% 0.00% 000 0o fuls;: 3 00 0.0% 00%
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100.0% 100,05 100.0% 100,0% 100,0%
. ] I
Per passare dal numero annuale di accompagnatori e
Gt ron 9 visitatori al corrispondente numero giornaliero si &€ "= /7%
o e assunto che: o mm [ e
i Sy
o , Qi Qi .
Vit o s *il mese d'analisi sia settembre; =
sla quota mensile sia pari alla media pesata degli arrivi
B di pax stranieri ed italiani; Coml e
Gl sche la distribuzione giornaliera della domanda sia =\ &
Airport Ermployees 203 295

Growth rate (%) un |f0 rme. ; 17 0.5%
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Ricostruzione dello scenario di Riferimento PSS - Stima della domanda di trasporto

Iegata alle Erevisioni dello scenario PSS «Base-case»

Stima passeggeri e utenti nell’ora di punta del mattino; elaborazione su dati fonte PSS (cfr. allegato 2 pag.6)
1. Per passare dal numero giornaliero di passeggeri e utenti, ai valori dellora di punta si € assunto che i

passeggeri nell’ora di punta siano 321 (distribuiti su 4 voli) come riportato nel PSS. o
Tale dato equivale al 20% del totale dei passeggeri giornalieri;

1. Per quanto detto al punto 1 per accompagnatori e visitatori si € assunta la quota del 20% del totale
giornaliero;

2. Si suppone gli addetti distribuiti su due turni, e che il 50% del turno mattutino arrivi in aeroporto nell’ora di
punta del mattino.

Design Day/Peaak Hour Caleulation

Tipologia passeggeri Pax/giorno Pax / ora di punta

Pasengers in Peak hows (Tatal]
Totsl Pasengers Mowernants in Paak hour Total)

Altoatesini
Design Dty Calculation (Schengen Traffic)
Passengers in Pesk howr (Schengen) H H
M:yn-:-n:-. i Peak hour (5 -..-«?g.‘--: Italiani
Design Day Calculation MNor-Schengen Traffic) Stranlen
Farsergers in Peak how (Non-Schengen]
Maovernents in Pesk hour (Non-Schengen) 2 Z 2 2 3 3
Design Dty Calculation Busness Aviation)
Paserges in sk o (4 o) Altri utenti Utenti/giorno Utenti / ora di punta y 4 4 p ‘ ‘
Ayt i Pesk Hone Greeters&meeters 201 40
] ] o 0 4] a a
C b - 2 2 2 El 4 4
< Visitatori 10 20 3 o 0 ’ 0 0
Short term parking lots 8 9 10 14 18 19
Mid L s . 62 &7 73 104 135 141
o ts Addetti 295 74 & 85 n 101 130 138
iy ots T4 62 63 =) 73 74
Rantal C; s 43 Lx ] 58 B2 106 11
Murniser of Car parking lots - Tatdl Totale 2'165 437 753 55 75 m 463 481
Fuelling
1. Feeder & Code-Sharing 5 5 60 (1] 60 60 60 &0 63 (73] B4 100 104
2. Regional Airfines for Secondary HUBs 7 n n 7 B 28 30 2 46 60 63
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Ricostruzione dello scenario di Riferimento PSS - Stima della domanda di trasporto
legata alle previsioni dello scenario PSS «Base-case»

La ripartizione tra arrivi e partenze é stata assunta per analogia con quella dell’aeroporto di Innsbruck (ns.

elaborazione su dati fonte www.innsbruck-airport.com/it/pianovoli/

Aeroporto di Innsbruck: Andamento del n° di voli in arrivo e partenza -
piano voli del venerdi, marzo - ottobre 2016

-

6:00-7:00‘

7:00-8:00
8:00-9:00
9:00-10:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00

10:00-11:00
14:00-15:00

== Partenze === Arrivi

21:00-22:00

22:00-23:00

Il picco di offerta di voli si
registra per I'aeroporto di
Innsbruck tra le 14:00 e
le 16:00.

Pertanto il sovrapporre il
periodo di punta della
domanda aeroportuale al
periodo di punta della
domanda di base risulta
essere un’assunzione
fortemente cautelativa.
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legata alle previsioni dello scenario PSS «Base-case»

La ripartizione tra arrivi e partenze é stata assunta per analogia con quella dell’aeroporto di Innsbruck (ns.
elaborazione su dati fonte www.innsbruck-airport.com/it/pianovoli/

Dall’analisi dell’offerta di
voli dell’aeroporto di
Innsbruck (considerato
parzialmente assimilabile
ad ABD) si evince che:
=la punta di offerta si
colloca nel primo
pomeriggio (14:00-
16:00);

»nella fascia del mattino
compresatrale 8:00 e le
12 il numero di arrivi e
partenze € bilanciato
(6+6).

Pertanto per la
distribuzione dei pax si
assume che il 50% sia in
arrivo ed il 50% in
partenza.

Aeroporto di Innsbruck: Andamento del n° di voli in arrivo e partenza -
piano voli del venerdi, marzo - ottobre 2016

6:00-7:00

7:00-8:00

8:00-9:00

9:00-10:0

11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
21:00-22:00
22:00-23:00

10:00-11:
14:00-15:00

== Partenze === Arrivi
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Ricostruzione dello scenario di Riferimento PSS - Stima della domanda di trasporto

Iegata alle Erevisioni dello scenario PSS «Base-case»

Stima degli spostamenti nell’ora di punta del mattino per modo di trasporto; elaborazione su dati fonte PSS
Allegato 2 pag.5

Planring Period

Combinando le
assunzioni

effettuate riguardo
la distribuzione
"""""""" temporale della
Spostamenti : domanda con la
trasporto Spostamenti . ..
privato (Auto  con Tour ripa rtizione
privata, taxi, Operator / Spostamenti ; H
Tipologia auto a Hotel Shuttle  con Public ?g\% 2o modale IpOtIZ?ata
passeggeri / utenti  noleggio) Bus Shuttle Bus % partenze e Zucal dal PSS (*)’ Si
Outgoing 19,019 3,170 5 :“ﬁ; *:”ig ottiene la
— — Italiani 29105 14,552 4851 50% 50% | 8 5’)” quantlflcaZ|One .
e Stranieri 144,476 72,238 24,079 50% 50% e £ delle Componentl
ot Greeters&meeters 28,913 11,244 100% 100% Toaon =1 | didomanda
o Visitator 1,008 0.100 100% o[ T % | suddivise per
s 22,125 51,625 0% 100% | - | modalita di
. o e — | trasporto (auto,
Public Shuttie Bus otale %] 70,0%] o 70,0%|
Private car 10702 1070?245,51?5E 12424 96,3013 T3 E fgSlO? 1]:‘? 131;0 ':3557 13504 13E36 1-! fl If 01 15 :ﬁ 1 BUS ShUttIe LU )

stamenti land side € assunta coincidente con quella ipotizzata dal PSS.

La ripartizione modale deqgli spo

26851 25370 1T ES 51777 65564 76415 B0.6ER 85,751 90299 6 4EF 104.524 144 766 183178 190,645

12920 0142 10,690 25774 3009 1581 42173 45275 47937 SLH7 56523 BDS72 104159 108.7%6
31430 0768 L7449 45332 50572 55222 ST0E4 59299 61634 64 296 6E125 BEOT2 103.406 106,529
19379 13561 15657 38231 4B 962 58711 62,556 67,157 TLIE TEAIE BIE4l 119514 154,500 161379
QA0 [ T 13.116 24481 28355 31278 3579 35552 38349 41821 58757 77250 80.689
100.270 BS.620 94,080 182230 272688 259284 273760 1061 306527 327519 354935 480,182 622443 E4204)
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Ricostruzione dello scenario di Riferimento PSS - Distribuzione territoriale della

domanda di traseorto nella Catchment Area

Per la distribuzione territoriale all'interno della Catchment area degli spostamenti generati ed attratti dall’aeroporto é stato
utilizzato un modello descrittivo di tipo gravitazionale con formulazione analitica analoga ad un modello logit.

La formulazione analitica adottata € la seguente:
exp(v,) dove:
p(d /um) = W Q  p(d/u) = percentuale di spostamenti generati/attratti dall'aeroporto e destinati/originati dalla zona d per la
d ’ categoria di utenti u;
O Vv, =funzione di utilitd della zona d per la categoria di utenti u;
a d = generica zona dell'insieme su cui € effettuata la distribuzione costituito dalle province di Bolzano e
Trento.
Di seguito vengono specificate le funzioni di utilita per tre modelli relativi a tre categorie d'utente (dove Ln = logaritmo naturale).
[l primo modello descrive la distribuzione degli spostamenti dei passeggeri outgoing, ed ha la seguente specificazione dell utilita
sistematica delle singole alternative:
V1 =31 * Ln(POPOLAZIONE) + B2 * TEMPO + B3 * BOLZANO + 4 * EXTRAPROVINCIA;
[l secondo modello descrive la distribuzione degli spostamenti dei passeggeri italiani, ed ha la seguente specificazione dell’utilita
sistematica delle singole alternative:
V2 = 1 * Ln(ARRIVI ITALIANI) + B2 * TEMPO + 3 * BOLZANO;
Il terzo modello descrive la distribuzione degli spostamenti dei passeggeri stranieri ed ha la seguente specificazione dell’utilita
sistematica delle singole alternative:
V3 =1 * Ln(ARRIVI STRANIRI) + B2 * TEMPO + 33 * BOLZANO;
dove le variabili esposte assumono i seguenti significati:
POPOLAZIONE: Popolazione residente al 2014;
ADDETTI: numero di addetti al 2014,
ARRIVI ITALIANI: numero di arrivi di italiani nel 2013;
ARRIVI STRANIERI: numero di arrivi di stranieri nel 2013;
TEMPO: tempo di percorrenza su rete stradale dalla singola zona all’aeroporto di Bolzano;
BOLZANO: variabile proxy che vale 1 per le zone ricadenti nel comune di Bolzano, 0 per tutti le altre;
EXTRAPROVINCIA: variabile proxy che vale 1 per tutte le relazioni esterne alla provincia di Bolzano, 0 per tutte le altre.
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Funzionamento dello scenario di Riferimento PSS: flussogramma ora di punta del
mattino

Il traffico generato/attratto
dall’aeroporto nel periodo
d’analisi (ora di punta del
venerdi mattina) risulta
complessivamente
composto da:

« 221 autovetture;

* 20 minibus;

* 4 shuttle bus;

Legeda Iussogrammi i

Barra arco
Volume veicoli leggeri

=]
!

Volume mezzi pesanti
Domanda aeroportuale: veicoli privati
Domanda aeroportuale: hotel bus

Domanda aeroportuale shuttle bus
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¥ || traffico generato/attratto
! dall'aeroporto  nel periodo
d’analisi produce effetti
" appena percettibili
esclusivamente lungo
I'autostrada e lungo la MEBO.
Lungo la A22 si registrano
circa 74 veicoli/h in piu a sud
I di Bolzano e circa 32 veicoli/h
in piu a nord di Bolzano.

Infine lungo la MEBO si
registrano circa 26 veicoli/h in

piu.

ora di punta
Ml del mattino

sl Barra arco

g Volume Veicoli TPr (PA,Diff)
f 120
» 60
-ﬁo P

S B Riduzioni di flusso

‘ - Incermenti di flusso

2 4 6 8 10 km
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Lungo la rete stradale limitrofa
allaeroporto l'incremento di
traffico & stimabile in circa:

100 veicoli/h  lungo via
Einstein;

28 veicoli/h lungo via S.
Giacomo;

14 veicoli/h lungo la galleria di
San Giacomo (SS12 var.).

Va osservato che la domanda
di__spostamenti originati o
destinati __allaeroporto  _non
interessa la viabilita locale
(strade consortili) utilizzata
invece impropriamente dalla
domanda addizionale dovuta
¥ Differenza di flussi | alla realizzazione degli
ora di punta insediamenti produttivi nelle
del mattino zone circostanti.

Barra arco
Volume Veicoli TPr (PA,Diff)
120

3n _60

0
[ Riduzioni di flusso
- Incermenti di flusso

3 LN 0 80 160 240 320 400

m
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Ricostruzione dello scenario PSS con fermata Aeroporto

o et

Lo scenario prevede la realizzazione di una nuova fermata ferroviaria sulla linea Verona-Brennero in localita San
progetto elaborato dallo Studio Martini)

Giacomo, connessa al terminal aeroportuale (fonte.

3 .k

Poatni Restateam Low

Albert Einstain gi

Futura fermata di San
Giacomo e sotfopasso
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Ricostruzione dello scenario PSS con fermata Aeroporto - modifica della

rieartizione modale

La realizzazione della fermata ferroviaria Aeroporto produce una modifica della ripartizione modale rispetto a

quanto previsto nel “Base-case” del PSS.

A tal proposito si & assunto che:

» In tale scenario venga eliminato il “pubblic shuttle bus” di collegamento con il centro di Bolzano e gli
spostamenti previsti su tale modalita passino integralmente alla modalita “treno”;

» Le relazioni da/per I'aeroporto di zone servite dalla ferrovia per le quali i tempi in auto tutto compreso a rete
carica risultano superiori o uguali ai rispettivi tempi su rete ferroviaria effettuino diversione dalla modalita
“auto” alla modalita “treno”.

Sulla base di queste assunzioni la modalita treno assorbe il 30% della domanda totale (circa 140 pax

nell’ora di punta) che é prevalentemente costituita da un travaso da altre modalita di trasporto collettivo

(la diversione modale da auto privata riguarda 25 spostamenti)

Ripartizione modale degli spostamenti legati Ripartizione modale degli spostamenti legati all’aeroporto
all'aeroporto nello scenario di riferimento PSA nello scenario PSA con fermata ferroviaria APT

B Trasporto private (auts, aute a

. N M Trasporto privato (auto, auto a
noleggio, taxi)

noleggio, taxi)

hotel bus/ftour operator bus hotel bus/tour operator bus

B pubblic shuttle bus M Treno
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Funzionamento dello scenario PSS con fermata Aeroporto: flussogramma auto ora
d| punta del mattlno

Legnda flussogrammi

Barra arco
Volume veicoli leggeri

Volume mezzi pesanti
8

Domanda aeroportuale: veicoli privati

\-:.0 Domanda aeroportuale: pax su treno

g
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Funzionamento dello scenario PSS con fermata Aeroporto: flussogramma auto ora

Impatto trasportistico scenario PSS

Barra arco
Volume veicoli leggeri

a5~ [Volume mezzi pesanti

Domanda aeroportuale: veicoli privati

Aeroporto di Bolzano Dolomiti - pag. 37

I traffico su strada
generato/attratto
dall’aeroporto nel periodo
d’analisi cosi come valutato
a seguito della
realizzazione della fermata
ferroviaria Aeroporto
consiste di circa 201
autovetture e 18 minibus,
quasi equamente ripartito
nelle due direzioni.

di Eunta del mattino - dettaglio
7 R T W

Per quanto riguarda i
passeggeri su treno, si
hanno circa 29 passeggeri
sulla tratta a sud e 111
passeggeri sulla tratta a
nord dell’aeroporto (di cui
circa 37 lungo la direttrice
per Merano) .
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Il confronto tra lo scenario
PSS con fermata ferroviaria e
lo scenario di Riferimento
PSS mostra una riduzione
generalizzata  del traffico
veicolare su rete stradale
. dovuta alla quota di
spostamenti  generati/attratti
| dall’aeroporto in diversione
modale.

Alcuni piccoli tratti della rete
stradale sono interessati da
trascurabili  incrementi  di
flusso (barre di colore rosso)
per effetto della modifica della
B Ly ] scelta di qualche percorso.
Differenza di flussi
ora di punta

del mattino

Volume Veicoli TPr (PA,Diff)
100

50
0 meS el
0 Riduzioni di flusso

S ncermenti di flusso

4 6 8 10 km
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Riferimento PSS - dettaglio

W S NI AN SN N SW A ) Il confronto tra lo scenario
' “ ] =y I PSS con fermata ferroviaria e
lo scenario di Riferimento
PSS mostra una riduzione
generalizzata del traffico
veicolare su rete stradale
dovuta alla quota di
spostamenti  generati/attratti
dall’aeroporto in diversione
modale.
Alcuni tratti della rete stradale
sono interessati modestissimi
incrementi per effetto della
variazione della scelta dei
percorsi.

# Differenza di flussi
ora di punta
del mattino

Barra arco
Volume Veicoli TPr (PA,Diff)
100

25 50

0
[ Riduzioni di flusso
- Incermenti di flusso

— — m—
0 80 160 240 320 400 m
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Flussogramma di confronto tra scenario PSS con fermata Aeroporto e scenario
Tendenziale

ﬂ;n » m@ Dlﬁerenza di flussi
ora di punta
B del mattino

Impatto trasportistico scenario PSS Aeroporto di Bolzano Dolomiti -

Volume Veicoli TPr (PA,Diff)

3060 120

[ Riduzioni di flusso
. - Incermenti di flusso

4 6 8 10 km

pag. 40

I confronto tra lo scenario
PSS con fermata ferroviaria e
lo scenario Tendenziale
mostra la modesta crescita
del traffico veicolare su rete
stradale dovuta alla quota di

. spostamenti  generati/attratti

dall’aeroporto.

Alcuni tratti della rete stradale
sono interessati da modeste
riduzioni di traffico per effetto

, della variazione della scelta

dei percorsi.



Lungo la rete stradale limitrofa
all’aeroporto l'incremento di
traffico € stimabile in circa:

88 veicoli/h lungo via Einstein;
19 veicoli/h lungo via S.
Giacomo;

7 veicoli/h lungo la galleria di
San Giacomo (SS12 var.).

Nel complesso il traffico
generato/attratto
dall’aeroporto ammonta a 219
veicoli/h nel picco di massimo
utilizzo.
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Al fine di valutare le prestazioni dei diversi scenari sono

stati impiegati una serie di indicatori sintetici calcolati per

due sottoreti:

1) una prima sottorete identificata come sottorete estesa
compresa tra Merano, Bressanone e Ora

2) una seconda sottorete identificata come sottorete
circoscritta coincidente con la sottorete compresa nei
comuni di Bolzano e Laives.

Gli indicatori valutati sono indicatori di prestazione della

rete stradale ed indicatori ambientali ovvero indicatori delle

quantita di inquinanti emessi in ciascuno scenario dal

sottosistema di trasporto stradale.
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Indicatori di prestazione della sottore

-
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Nello scenario Tendenziale le
percorrenze sulla rete espresse in
veicoli equivalenti*km crescono
rispetto allo scenario Attuale di
25’235 veic*km (+3,6%).

Rispetto allo scenario Tendenziale
le percorrenze crescono di 5’879
veic*km (+0,9%) nello scenario di
Riferimento PSS, e di 5059
veic*km nello scenario PSS con
fermata Aeroporto (+0,8% rispetto
allo scenario Tendenziale).
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Nello scenario Tendenziale i tempi
spesi sulla rete espressi in veicoli
equivalenti*h crescono rispetto
allo scenario Attuale di 1205
veic*h (+6,2%).

Rispetto allo scenario Tendenziale
le percorrenze crescono di 227
veic*h (+1,1%) nello scenario di
Riferimento PSS, e di 191 veic*h
(+0,9% rispetto al Tendenziale)
nello scenario PSS con fermata
Aeroporto.
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Indlcatorl d| prestazmne della sottorete stradale ““estesa”

Velocita media direte
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Per quanto riguarda la velocita media di rete, nello scenario Tendenziale essa passa da 36,1 km/h
a 35,3 km/h riducendosi globalmente del 2,5% rispetto allo scenario Attuale.

Nello scenario di Riferimento PSS rispetto allo scenario Tendenziale si ha un ulteriore riduzione di
velocita pari 0,1 km/h pari a -0,3%, che si assottiglia a -0,2% nello scenario PSS con fermata
Aeroporto.
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Indicatori ambientali della sottorete stradale ““estesa”

Emissionidi CO [kg]

Emissionidi CO2 [kg]
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Indicatori ambientali della sottorete stradale ““estesa”

Emissionidi C6H6 [g]

Emissionidi CH4 [g]
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Indicatori ambientali della sottorete stradale ““estesa”

L’analisi del’andamento delle emissioni di inquinanti atmosferici da parte del traffico veicolare sulla

sottorete estesa mostra un andamento molto chiaro:

> La crescita del traffico indotto dalle trasformazioni urbanistiche contemplate nello scenario
Tendenziale produce un incremento delle emissioni che va dal +2,5% del PM2.5 al + 4,6% del
C6HG6.

> Rispetto alle emissioni relative allo scenario Tendenziale il traffico generato/attratto
dall’aeroporto produce un incremento delle emissioni che va dallo +0,7% del PM2.5 al + 1,0%
del C6HG.

> Nell'ipotesi di realizzazione della fermata ferroviaria aeroporto, rispetto alle emissioni relative
allo scenario Tendenziale il traffico generato/attratto dall’aeroporto produce un incremento delle
emissioni che va dallo +0,6% del PM2.5 al + 0,9% del C6H6 che rientrando nel livello di
approssimazione insito nelle modellazioni pud essere considerato trascurabile..
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Nello scenario Tendenziale le
percorrenze sulla rete espresse in
veicoli equivalenti*km crescono
rispetto allo scenario Attuale di
10°203 veic*km (+5,7%).

Rispetto allo scenario Tendenziale
le percorrenze crescono di 1°997
veic*km (+1,1%) nello scenario di
Riferimento PSS, e di 1712
veic*km nello scenario PSS con
fermata Aeroporto (+0,9% rispetto
allo scenario Tendenziale).
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Nello scenario Tendenziale i tempi
spesi sulla rete espressi in veicoli
equivalenti*h  crescono rispetto
allo scenario Attuale di 727 veic*h
(+9,0%).

Rispetto allo scenario Tendenziale
le percorrenze crescono di 128
veic*h (+1,5%) nello scenario di
Riferimento PSS, e di 103 veic*h
(+0,9% rispetto al Tendenziale)
nello scenario PSS con fermata
Aeroporto.
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Indicatori di performance della sottorete stradale ““circoscritta”

Velocita media direte
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Per quanto riguarda la velocita media di rete, essa passa da 22,2 km/h dello scenario Attuale a
35,3 km/h dello scenario Tendenziale riducendosi globalmente del 3,1%.

Nello scenario di Riferimento PSS rispetto allo scenario Tendenziale si ha un ulteriore riduzione di
velocita pari 0,1 km/h pari a -0,4%, che si assottiglia a -0,3% nello scenario PSS con fermata
Aeroporto.
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Indicatori ambientali della sottorete stradale Bolzano-Laives

Emissionidi CO [kg]

Emissionidi CO2 [kg]
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Indicatori ambientali della sottorete stradale Bolzano-Laives

Emissionidi C6H6 [g]

Emissionidi CH4 [g]
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Indicatori ambientali della sottorete stradale Bolzano-Laives

L’analisi del’andamento delle emissioni di inquinanti atmosferici da parte del traffico veicolare sulla

sottorete estesa mostra un andamento molto chiaro:

> La crescita del traffico indotto dalle trasformazioni urbanistiche contemplate nello scenario
Tendenziale produce un incremento delle emissioni che va dal +4,3% del PM2.5 al + 7,5% del
C6HG6.

> Rispetto alle emissioni relative allo scenario Tendenziale il traffico generato/attratto
dall’aeroporto produce un incremento delle emissioni che va dallo +0,9% del PM2.5 al + 1,5%
del C6HG.

> Nell'ipotesi di realizzazione della fermata ferroviaria aeroporto, rispetto alle emissioni relative
allo scenario Tendenziale il traffico generato/attratto dall’aeroporto produce un incremento delle
emissioni che va dallo +0,8% del PM2.5 al +1,3% del C6H6.
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Conclusioni

Preliminarmente si sottolinea che nel presente studio sono state effettuate una serie di
assunzioni decisamente cautelative che portano a sovrastimare il traffico medio
addizionale Land Side connesso all'operativita dell’aeroporto:

» la domanda di spostamenti generati ed attratti dall’aeroporto & considerata totalmente
addizionale rispetto alla domanda attuale, mentre una buona parte dei movimenti
turistici ipotizzati sono in realta probabilmente presenti gia oggi;

» la domanda aeroportuale del mese di settembre & considerata spalmata
uniformemente su 30 giorni senza differenze tra periodi feriali e festivi quando invece,
prendendo ad esempio l'aeroporto di Innsbruck, l'offerta media feriale (102
movimenti) € nettamente inferiore alla media considerando anche i Sabati e le
Domeniche (160 movimenti);

> il picco di offerta di voli all'aeroporto di Innsbruck si in realta registra tra le 14:00 e le
16:00 e non nellora di punta del mattino come & stato assunto per I'Aeroporto di
Bolzano;

» l'arrivo del 25% degli addetti &€ stato previsto nell’ora di punta del mattino quando
invece in genere tenuto conto degli orari dei turni, i lavoratori arrivano nello scalo
prima di questa fascia oraria;
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Conclusioni

Le assunzioni cautelative elencate tendono a sovrastimare la domanda effettiva,quindi
appare evidente che I'impatto dell’'aeroporto € trascurabile rispetto alla situazione del
traffico attuale e ancor piu rispetto alla situazione di prospettiva delineata dallo scenario
Tendenziale.

In_particolare risulta che l'incremento di percorrenze dovute all’aeroporto che sulla
sottorete circoscritta alle aree di Bolzano e Laives é quantificabile in un +1,1% rispetto
alle percorrenze dello scenario Tendenziale (+0,9% con la realizzazione della fermata
ferroviaria Aeroporto) € inferiore alle naturali fluttuazioni del traffico e al trend di crescita
dovuto a modificazione delle abitudini inerenti la mobilita degli individui.
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